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Digitale Schiene Deutschland

Die Digitalisierung der Schiene braucht starke Partnerschaften



. . o . Digitale Schi
Wieso gibt es die Digitale Schiene Deutschland? e et

Erwartungen an das System Bahn Auftrag der Digitalen Schiene Deutschland
9 Verdoppe]ung der Fahrgastzah]en im Fernverkehr « Daflir muss die Bahn die Schienenkapazitét um bis
bis 2030 zu 35% steigern
« Die Digitalisierung des Bahnsystems ist
% Steigerung Marktanteil Giiterverkehr auf 25 % o

dafiir der grolite Hebel

% Wesentlicher Beitrag zum Klimaschutz - Die Digitale Schiene Deutschland macht

diesen Hebel fiir das System Bahn nutzbar
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Die Digitale Schiene Deutschland fur eine moderne Bahn P
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Zielbild fur das Gesamtsystem Bahn:

Ziige fahren vollautomatisiert

« Zuge erkennen ihr Umfeld - das ermdéglicht fahrerloses Fahren
« Fahrvorgaben werden exakt umgesetzt - das spart Energie

« Stoérungen werden reduziert und automatisiert erkannt — das
steigert die Betriebsstabilitat

Zige fahren im optimalen Abstand

« Mehr Ziige fahren auf der gleichen Strecke - der Takt
kann verdichtet werden

« Zluige kdnnen sich selbst prazise orten - das spart AuRenanlagen und
reduziert Instandhaltungskosten

Verkehrsfluss wird auf Knopfdruck optimiert
* Mit KI-basiertem Verkehrsmanagement werden Zugfahrten optimal
geplant und gesteuert - das erhoht die Netzauslastung

« Bei Fahrplanabweichungen werden Zige in Echtzeit umdisponiert -
das sorgt fir unterbrechungsfreieres Reisen




Das Zielbild der Digitalen Schiene Deutschland vervollstandigt
sich im Zusammenspiel neuer Technologien.

Ziige sollen in Zukunft voll automatisch fahren und reagieren — auch im Stoérfall.
Dafiir miissen wir innovative und neue Technologien entwickeln.
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Die Digitalisierung des Bahnsystems erfordert neue, branchen- und Digitale Schiene
grenzibergreifende Partnerschaftsmodelle

Digitale Schiene Deutschland = Sektorinitiative

Bisher Zukunftig

...zu Entwicklungspartnerschaften mit der

Von klassischen Beziehungen zwischen ) . . .
& Industrie und gemeinsamer Pilotierung in

Auftraggeber und Auftragnehmer...

Projekten
. . . . . (o1
}A‘ Die DB als reine Nutzerin der Technologien ... ...wird zur aktiven Mitentwicklerin .fr}
Von geschlossenen Systemen... >> ...zu offenen Plattformen
Nicht nur die neuesten Technologien des ...sondern auch technische Lésungen aus F__fx!‘
Eisenbahnsektors werden berlicksichtigt.... anderen Branchen R

... werden im Rahmen der Standardisierung
und Harmonisierung auf europaischer Ebene
angeglichen

Historisch gewachsene nationale Bahnsysteme
mit unterschiedlichen technischen Standards...
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Die Digitalisierung der Eisenbahn erfordert starke Partner-schaften — zwei Ma'g;ﬂg“m
Kooperationserfahrungen

Digitale S-Bahn Hamburg Sensors4Rail
.@‘ ﬁ automotive’
N Hamburg BOSCH
=r h
= . SIEMENS |
— SIEMENS
Erstmalig hochautomatisiertes Fahren im Sensors4Rail testet erstmals sensorbasierte
Fahrgastbetrieb auf einem Streckenabschnitt der S- Wahrnehmungssysteme zur Streckenbeobachtung
Bahn Hamburg auf der Basis von ATO und ETCS auf und Zugortung fiir das vollautomatisierte Fahren
einer Vollbahn im Mischverkehr mit
konventionellen Fahrzeugen
Mehr Informationen: https://digitale-schiene-deutschland.de/Digitale-S-Bahn-Hamburg Mehr Informationen: https://digitale-schiene-deutschland.de/Sensors4Rail
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Die Projektumsetzung ist heute zeitintensiv und wird Giber mehrere Hebel Digitale Schiene

kiinftig signifikant beschleunigt

LST-Projektdauer und Hebel zur Beschleunigung

€ 5 bis 7 Jahre
€ 3 bis 5 Jahre 3
Zielbild DSD ey Cinphasen- Rea  IBN

gabe planung

sierung
N N
2 2
Hebel zur Signifikante Beschleunigung Verdichtung/Verzahnung
Projekt- des Planungsprozesses von Bau und IBN
beschleunigung — Beschleunigung der Vorbereitungs-, — Beschleunigung von Kabeltiefbau, Kabelverlegung
Umlauf- und Bearbeitungszeiten und Inbetriebnahmen
— Verschlankung und Digitalisierung der — Parallelisierung der LST-Tatigkeiten mit Tatigkeiten
Prozesslandschaft anderer Gewerke (insb. Oberbau)
(1) GE = Grundlagenermittlung, GP = Genehmigungsplanung, AP = Ausflihrungsplanung
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Das Volumenmodell — ein neues Vergabe- und Vertragsmodell zur
Umsetzung der Ziele der Digitalen Schiene Deutschland

e Wirkmechanismen & Ziele des Volumenmodells

£4)

It

Fiir ein vorab definiertes ,,Projektportfolio*

e\

Vertragliche Zusicherung von
Mindestabnahmemengen (zu migrierende STE)

Mit stabilen technischen
Anforderungsdokumenten
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Fiir einen vorab definierten Abrufzeitraum

(avisiert: 4 Jahre)

Bindung der Industrie bereits in der
Planungsphase



. . . . . . .. Digitale Schi
Der Rollout der Digitalen Schiene Deutschland orientiert sich an verfligbarer 8L >eriene

Technik und treibt weitere Innovationen voran

Start Rollout (Start-Konfigurationl) 2030 @ Zielbild DSD Stufe 1 Plus?
7777 :
« Schnell starten mit verfligbarer, verlasslicher Technik « Zusatzliche Kapazitatswirkung durch Zielbild-Technologie
Keine vorlaufende Fahrzeug-Ausriistung erforderlich « Vereinfachte Bauweise, da ohne Signale

* Vorlaufende Fahrzeug-Ausriistung des Sektors erforderlich

oo

IS Ly
ﬂ-”,‘;ﬁ :

(‘
— AR ETCS Level 2 ohne Signale

(1) Die Start-Konfiguration beinhaltet Elektronische Stellwerke, European Train Control System (ETCS) Level 2 mit Signalen mm Fahrzeug ohne DSD-/ETCS-Ausriistung
(2) Das Zielbild DSD Stufe 1 Plus beinhaltet Digitale Stellwerke, ETCS Level 2 ohne Signale, Hochautomatisiertes Fahren —~
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Die Digitale Schiene Deutschland riistet wesentliche Infrastruktur aus Digitale Schiene

Moglicher Ausristungsstand im Jahr 2030 Verkehrsnetze entlang Korridor

ScanMed, z. B. Netz Elbe-Spree,

Zentrale
Start- ESTW1, ETCS Level 2 mS? Korridore des Hanse-Netz
- Konfiguration iLBS Hoch]eistungsnetzes .»’.‘ =
(HLN)
Vorriistung DSTW, ETCS Level 2 mS, Euro
: pean Deployment Plan
O DSD Ready? iLBS (EDP), u. a. Berliner Ring
Zielbild DSTW, ETCS Level 2 oS,
DSD Stufe 1+ (ATO GoA 2), iLBS

Durchfahrbarkeit
Korridor ScanMed

Verkehrsnetze in Baden-
Wiirttemberg, z. B.
Bodenseeglirtelbahn Stammstrecke im

Knoten Miinchen

1 Elektronisches Stellwerk
2 mS = mit Signal, oS = ohne Signal
3Vorausriistung im Zuge der Hochleistungskorridore
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Mehr Informationen auf
www.digitale-schiene-deutschland.de

sowie auf

Vielen Dank fiir Ilhre Aufmerksamkeit


http://www.digitale-schiene-deutschland.de/
https://www.linkedin.com/company/digitale-schiene-deutschland-db/?viewAsMember=tru
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